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Steuerteil, zum Abschalten von Mobiltelefonen und ahn- 
lichern bzw. zum Aktivieren von Steuerungsmechanis- 
men an Fahrzeugen, Maschinen und anderen Geraten. 
Mobiltelefone und ahnliches konnen durch ihre Funkwel- 
len Storungen an elektronischem Gerat oder an der Elek- 
tronik von Flugzeugen hervorrufen. Diese Probleme lie- 
ften sich durch spezielle Steuerungen verhindern. Diese 
Steuerungen kann man aber auch fur andere Zwecke ein- 
setzen, z. B. zur Beeinflussung von Fahrzeugen von au- 
fcen. 

Mit den speziellen Steuerungen kann, vorausgesetzt das 
zu beeinflussende Gerat oder ahnliches verfugt uber ein 
dementsprechendes Einbauteil, von aufien eingewirkt 
werden. Es ermoglicht die Abschaltung, die Einwirkung 
auf bestimmte Ablaufe - Beispiel Geschwindigkeitsbe- 
grenzung oder sonstige erforderliche oder gewunschte 
Auswirkungen. 

Die Steuerung kann in Mobiltelefone, CD-Playern, Lap- 
tops und andere elektronische Gerate z. B. zum Abschal- 
ten dieser an bestimmten Orten eingesetzt werden. Bei 
Fahrzeugen, Maschinen oder anderen Geraten kann die 
Steuerung zum Einwirken auf die Gerate eingesetzt wer- 
den. 
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Steuerung bestehend aus Sende-, Empfangs- und Steuer- 
teil, zum Abschallen von Mobiltelefonen (Handys), CD- 
Playern, Laptops mit Satellitenkommunikation und anderen 
elektronischen Geraten bzw. zum Aktivieren von Steuerme- 
chanismen an Fahrzeugen, Maschinen oder anderen Gera- 
ten, an Orten, an denen die von ihnen ausgesendeten Funk- 
wellen oder andere Storungsfaktoren bzw. von ihnen ausge- 
hende^ elektromagnetische Wellen oder Felder, Storungcn 
oder Schaden an elektronischeni Gerat, hochempfindlichen 
Messgeraten oder Steuerungen verursachen konnen bzw. wo 
durch Steuermechanismen aktiv auf Fahrzeuge, Maschinen 
und Gerate von auBen eingewirkt werden soli oder inuB. 
^ Es ist bekannt, daB die Funkwellen der Telefonhandys, 
CD-Playern, Laptops mit. Satellitenkommunikation und an- 
dere mobile Gerate immer wieder Storungen an elektroni- 
schcrn Gerat verursachen. In crstcr Linic sind hicr Flug- 
zeuge zu sehen, bei denen hochempfindliche, elektronische 
Steuerungs- und Messgerate zum Einsatz kommen. Dies hat 
bereits zu Slartabbruchen und ahnlichem gefuhrt. In vielen 
Landern ist. es unter Androhung von Strafe verboten, 
Handys und ahnliches in Flugzeugen, besonders in der Start- 
und Landephase, zu benutzen. Auch an anderen Orten, wie 
z. B. in der Nahe von Intensivstationen der Kliniken ist die 
Benutzung strengstens untersagt. Auch hier kam es immer 
wieder zu Storungen bzw. zu Beeinflussungen der lebenser- 
haltenden Elektronik und der Gerate bzw. zur Falschanzeige 
von Messergebnissen und ahnlichem. Diese Probleme lie- 
Ben sich jedoch verhindern, indem man von auBen auf diese 
Gerate einwirkt. In anderen Bereichen des taglichen Lebens 
kann es auch erforderlich werden, auf andere z. B. auf Fahr- 
zeuge, Maschinen und Gerate, aktiv von auBen EinfluB zu 
nehmen, beispielsweise auf Fahrzeuge in 30 km-Zonen. 

Der im Patentanspruch 1 angegebenen Erfindung liegt das 
Problem zugrunde Telefonhandys, CD-Playern, Laptops mit 
Saleilitenkornmunikation und andere elektronische Gerate, 
von denen Funkwellen oder andere Storfaktoren bzw. elek- 
tromagnetische Wellen oder Felder ausgehen konnen, in die- 
sen Bereichen durch bestimmte Steuerungen, die Schalter 
im mobilen Gerat aktivieren, abzuschalten. Mit diesen 
Sende- und Empfangseinrichtungen, die Steuerungen in 
Gang selzen, kann man aber auch auf andere Sachen von au- 
Ben EinfluB nehmen. Fahrzeuge beispielsweise konnen in 
30 km-Zonen ein in diesen Bereichen ausgesendetes Signal 
empfangen. Dieses Signal wird von einem im Fahrzeug ein- 
gebauten Empfanger aufgefangen und an eine Steuerung 
weitergeleilet. Diese Steuerung aktiviert z. B. einen Ge- 
schwindigkeits- oder einen Drehzahlbegrenzer, durch den 
das Fahrzeug auf eine bestimmte Geschwindigkeit abge- 
senkt wird, +/- eines gewissen Spielraums. 

Dieses Problem wird durch die im Patentanspruch 1 auf- 
gefuhrten Merkmale gelost. 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteiie bestehen darin, 
daB die Handys usw. uber eine Steuerung von auBen abge- 
schaltet werden konnen. Dazu erhalt das Handy einen einge- 
bauten Empfanger mit Steuerung und einen Schalter, der die 
Stromzufuhr im Handy sofort unterbricht und das Handy so 
abschaltet. Der Schalter ist mit einem Empfanger ausgestat- 
tet, der auf bestimmte Signale reagiert. Dies konnen Ultra- 
schall-, Infrarot-, bestimmte Funksignale oder ahnliches 
sein. Auch eine Kombination mit Luftdrucksensoren kann 
besonders in Flugzeugen zu einer langerfristigen Abschal- 
tung fuhren. Der Luftdrucksensor kann auf den veranderten 
Druck nach der Startphasc rcagicrcn und so das Gerat daucr- 
haft abschallen. Die Aktivierungssignale brauchen so nur in 
der Startphase ausgesendet werden. 

1st der Drucksensor aktiv, kann der Stromkreis nicht ge- 



schlossen werden. Sensor, Steuerteil und Schalter sind un- 
tereinander gekoppelt. Erst, bei ansieigendera Druck wiirde 
der Sensor den Slromlcreis wieder schlieBen. Wird das 
Ganze mil. einem Zeitverzngerer kombinierl, bleibt. auch bei 
5 ansteigendem Druck wahrend der Landephase das Gerat ab- 
geschaltet, ohne die Aktivierungsimpulse auszusenden. Im 
Gerat wird von den Herstellern der Empfangs- und Steue- 
rungsmechanismus zum Abschaiten des Gerats serienmaBie 
eingebaut. Damit wir erreicht, daB mittelfristig, auch auf- 
10 grund der relativ geringen Lebensdauer bzw. der rasenden 
Entwicklung, alle Gerate mit diesem Baustein ausgestattet 
werden. Als Gegenstuck wird in Flugzeugen oder in Klini- 
ken bzw. an den Orten, an denen Handys und ahnliches, Sto- 
rungen hervorrufen konnen, ein dementsprechender Sender 
15 installiert. Dieser Sender sendet kontinuierlich die dement- 
sprechenden, fur die zu schutzenden Gerate nicht storenden 
Steuerwellen aus und schaltet die Gerate sofort nach Betre- 
tcn dieser Zone aus. Vorzugswcisc werden vcrschicdenar- 
tige Steuerimpulse kombiniert. Zum Beispiel Funkwellen 
20 und Ultraschali, damit. wird vermieden, daB die Gerate nicht. 
unbeabsichtigt an irgendwelchen Orten, an denen diese 
Funk- oder Ultraschali wellen, hervorgerufen durch andere 
Steuerungssysteme bzw. durch uberali in der Umwelt durch 
technisches Gerat hervorgerufene Impulse, abgeschaltet 
25 werden. Das Ansprechen auf kombinierte Steuersysteme 
minimiert die Moglichkeit von Fehiabschaltungen durch in 
der Umwelt vorhandener Signale. Bei den ausgesendeten 
Signalen, in diesem Fall Ultraschali und Funksignale, 
braucht nur darauf gcachtet werden, daB sie auf die elektro- 
30 nischen Gerate nicht storend wirken. Die Steuerung kann 
aus einer Steuerzentrale und aus an verschiedenen Stellen 
angebrachten Signalgebern bestehen. Das Empfangerteil am 
Gerat kann z. B. bei Handys uber die Geratcantenne und 
uber das Mikrofon gesteuert werden bzw. uber separate 
35 Empfangereinheiten. 

Eine weitere Ausgestaltung dieser Erfindung ist in den 
weiteren Anspruchen beschrieben. Die Steuerschaltung be- 
stehend aus Sende- und Empfangs teil, kann auch dazu die- 
nen, an anderen gefahrdetcn Stellen, die verschiedensten 
40 Gerate abzuschalten. Als Beispiel, denke man hier an Fahr- 
zeuge. In diesem Fall schaltet der cntstandene Impuls das 
Gerat. nicht ab, sondern es schaltet ein zusatzliches Gerat 
ein. Beim Fahrzeug konnte dies ein Drehzahl- oder ein Ge- 
schwindigkeitsbegrenzer sein, der beispielsweise in Tempo 
45 30 Zonen auf diese Geschwindigkeit drosselt. Eine andere 
Moglichkeit ware die Geschwindigkeitsdrosselung von 
Schiencnfahrzeugen in Baustellenbereichen oder von Schif- 
fen in Hafenbecken. Moglich ware auch Arbeitsmaschinen 
zu drosseln, sobald sie in einen Gefahrbereich hineinfahren, 
50 z. B. in I^ichtung einer Uferboschung. Als Variante dazu 
konnte die Funktionsweise umgekehrt werden, beim Verlas- 
sen eines raumlich begrenzten Signalbereichs konnte ein 
Gerat:, ein Fahrzeug oder ahnliches abgeschaltet werden. 
Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den 
55 Unter- und Nebenanspruchen angegeben und werden im fol- 
genden beschrieben. 

^ Die Steuerung kann aus einer stationaren oder mobilen 
Sendeeinheit bestehen. Bei einer stationaren Einheit wird 
diese in dem Bereich installiert, in dem sie EinfluB auf elek- 
60 tronisches Gerat, Fahrzeuge oder Maschinen oder ahnliches 
nehmen soli. Der raumliche EinfluB kann durch die Intensi- 
tat der ausgesendeten Signale variiert werden. Als Alterna- 
tive ist auch die Ausstrahlrichtung denkbar, dies jedoch 
dann uberwiegend bei optischen Signalen, wie z. B. Infrarot 
65 oder ahnlichem. Mobile Scndccinhcitcn crlaubcn Ordnungs- 
behorden den Eingriff in bestimmte Abiaufe, andererseits 
lassen sich kurzzeitig aufgestellte MeBeinrichtungen von 
ungewollter Beeinflussung z. B. schutzen. Bei ersterem be- 
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siehl die Moglichkcit zur Verhindcrung der Kommunikation 
z. B. ubcr Mandys odcr abcr es konnen Fahrzcuge beeinfluBt 
werden, z. B. Gcschwindigkeitsdrosselung. 

Das Empfangstcil mil dem jeweiligen Tmpulsgeber und 
der Steuerung bzw. des Steuerungschip, konnen serienma- 5 
Rig oder individual! in das Gerat, das Fahrzeug oder die Ma- 
schinc, auf die eingcwirkl werden soil, eingesetzt werden. 
Bei Handys und Fahrzeugen ware ein serienmaBiger Einbau 
von Voncil, weil darnii. flachendeckend alle erfaBt wurden. 
Bei der heutigen Schnell-Lebigkeit der Produkte, ware mil- 10 
Lelfristig jedes zu bceinHussende Objekt daniit ausgestattet. 
Dariibcr hinaus wiiren Nachriistsalze moglich. 

Bei der Ausscndung von verse hi edenarligen Steuerimpul- 
sen wird errcieht. daB das Empfangsteil nur auf gewollte Si- 
gn aleinfiiisse reagien. ITculzutagc sind durch die uberall L5 
vorhandene Tcchnik. audi libera 1 1 irgendwelche Funkwel- 
len, Ultraschallsignale, Infrarotquellcn und ahnliches vor- 
handen. Daniit.cs niehi zu Fehlabschaltungcn durch zufallig 
vorhandene auBere Hinflussc komml, wird mil zwei ver- 
schiedenen Sysicnien gearbcilcl. Die Gefahr der Fehlab- 20 
schaltung oder Fchlbccinflussung wird mininiiert. Ganzlich 
auszuschlieBen isi sie nichl. Dies kann abcr vcrnachlassigt 
werden, weil es ja auch ohne gcwolllen EinfiuB immcr wie- 
der zu SLorungen koniinen kann. 

Das Enipfangerleil reagierl uuf die ausgesendeten Signale 25 
bzw. Steuerimpulsc und gibl dicsc an Chipstcuerung, ein 
Steuerteil oder ahnliches weiter. Durch dieses Teil wird 
dann ein Sch alter aktivicrt bzw. werden Sleuermechanismcn 
in Gang gesetzt. Das kann ein Ein- oder Abschaller sein, ein 
Drehzahl- oder Geschwindigkcitsbegrenzer, eine Warn- 30 
lanipe oder ahnliches. 

Das Abschalten von Flugzeugelektronik storenden Gera- 
ten ist das HauplanLicgen dieser Steuerung. Spcziell Mobil- 
telefone haben hier oft zu Bcinahe-Kalastrophcn gefiihrt. 
Gerade weil die Benutzung der Handys und die LufLbefbr- 35 
derung noch zunimmt und sich auch immcr wieder Zeitge- 
nossen ubcr Vorschriflen hinwegsetzen bzw. sie aus Unwis- 
senheit verletzen, bcsleht hier ein Handlungsbedarf. Das 
Handy wird einfach abgeschaltel und der Belrieb unmog- 
lich. Die impulsauslosende Sendeeinrichrung wird einfach 40 
in jedes Flugzeug nachtraglich installiert bzw. serienmaBig 
eingebaut. Dabei ist der Frachlraum auch zu berucksichti- 
gen, da nichtabgeschaltcle Gerate im Gepack auch storend 
wirken konnen. Vorzugsweise werden hier Systeme aus 
Funk- und Ultraschall oder ahnlichcm kombiniert, da z. B. 45 
Infrarotwellen nicht durch Gepackstiicke oder Kleidung 
dringen. 

Eine zusatzliche Variante dieser Steuerung bietet die Ein- 
fluBnahme auf Fahrzeuge. Durch die Integration der Emp- 
fanger- und Steucrungseinheit, laBt sich aktiv von auBen auf 50 
die Fahrzeugfunklion eingreifen. Geschwindigkeilsbegren- 
zung kann daniit ohne Schilder erreicht werden. Durch Ver- 
anderung der Impulse kann sogar eine jeweils angepaBte 
Hochslgeschwindigkeil genau bestimmt werden, z. B. 30, 
50 oder 100 km/h. Eine grundsatzliche Abschaltung des An- 55 
triebsaggregats bei Fahrzeugen ware auch moglich. Daruber 
hinaus sind auch noch andere Eingriffe bzw. Einwirkungcn 
denkbar und moglich. 

Durch das Sende- und Empfangerleil ist es grundsatzlich 
moglich, auf alle Fahrzeuge, Maschinen und Gerate, die mit 60 
diesen Teilen ausgerustet sind, von auBen einzu wirken. In 
der jeweiligen Kombination mit einer speziellen Steuerung 
ist jede EinfluBnahme realisierbar. 

Die Kombination mit einem Zeitverzogerer erlaubt bei- 
spiclswcisc, daB nach einem bestimmten Stcucrimpuls, z. B. 65 
die Abschaltung auch ohne weiteres Signal, noch eine ge- 
wisse Zeit aktiviert ist. Nach Erfassen des ersten Signals, ist 
die Abschaltung somit. auch ohne weiteren Impuls aktiv. 
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Eine zusatzliche Erganzung bildet auch ein eingebauter 
Luftdrucksensor. Dieser reagiert z. B. auf verandertcn 
Druck. In Flugzeugen andcrt sich irn Steigfiug der Druck, er 
fa I It. leicht ab. Fine sole he Druckver anderung kann von ei- 
nem Luftdrucksensor erfaBt werden und fiir eine langerfri- 
stige Abschaltung sorgen. Bcispielsweise bei Mobiltelefo- 
nen, die in Kombination mit dem Steuerlcil eingebaut sind, 
wird folgendcs bewirkt: Vor dem Start, wahrend der Start- 
phase und im Steigfiug, erhalt die Sleuerung das Signal zum 
Abschalten des Handys. Bei der Anderung des Drucks, 
ubernhnmt der Sensor die Funktion, das Gerat abzuschalten 
bzw. den Stromkrcis zu unterbrechen. Danach kann der Sen- 
deimpuls eingestellt werden, und das Gerat bleibf trotzdem 
abgeschaltet. In der Landephase, bei anstcigendem Druck, 
wiirde sich der Strornkreis jedoch wieder schlieBen. Nun 
kann ein Zeitverzogerer die Aufgabe ubernchmen, z. B. ge- 
nerelle Daucr der Landephase 30 Minuten hieBe, daB der 
Zeitverzogerer 30-40 Minuten nach der Deaktivicrung des 
Sensors die Aufgabe der Abschaltung ubernehmen wiirde. 
Das Ganzc ist als zusatzliche MaBnahrne zu schen, urn nicht 
wahrend eines 10-sr.undigen Flugcs, standig Impulse aus- 
senden zu mtissen. Doch sind auch hier andere, bezweckte 
Wirkungsweisen moglich. Die Aktivierung des Sensors er- 
folgt jedoch erst nach dem Auslosen der Schalter, weil sonst 
der Sensor z. B. im Gebirge oder in HeiBluftballone unab- 
h an gig von steucrnden Sendeitnpulsen abschalten wiirde. 

Das Sende- und Empfangsteil wird mit den jeweiligen 
Sende- und Empfangseinrichtungcn ausgestattet Dies kon- 
nen A n ten n en oder ahnliches sein. Antennen sind in erster 
Linie fur Funkwellcn gcdacht, doch sind auch andere Im- 
pulse, die uber dieses Medium zu steuern sind, denkbar. Der 
Einbau solite in Sende- und Empfangereinhcit verdeckt cr- 
folgen, damit Manipulatiouen nicht moglich sind. 

Die Sende- und Empfangseinrichtung fiir akustische 
Steuerimpulse oder ahnliches, erhalt systembedingte. Sende- 
und Empfangseinrichtungcn. Ultraschall z. B. sollte ver- 
deckte, nicht m an ipulierb are Empfangseinrichtungcn haben. 

Die Sende- und Empfangseinrichtung der optischen Steu- 
erimpulse muB die gleichen Voraussetzungen wie bei der 
v.g. Version erfullen. In Fahrzeugen ware der Einbau der 
Empfangseinrichtung beispielsweise in den Scheinwerfern 
oder im Scheibenbereich denkbar, da dort Manipulationcn 
nur schwer moglich sind. Man denke an das Abdccken des 
Signalernpfangers. 

Ein weiteres Zusatzteil ist ein Uberbruckungslcil, das das 
Abschalt- bzw. das Aktivierungssystem iiberbruckt. In erster 
Linie ist hierbei an behordliche Fahrzeuge zu denken, wie 
z. B. bei der Polizei. Bei einer Steuenjng, die auf die Ge- 
schwindigkcitsdrosselung von Fahrzeugen wirkt, wurden 
Einsatzfahrzeuge auch erfaBt. Ein speziell in diese Fahr- 
zeuge eingebautes und jeder 2^eit aktivierbares Uberbriik- 
kungsteil kbnnte im Notfall den Steuermcchanismus auBer 
Kraft setzen. Gleiches kann auch bei Mobiltelefonen oder 
ahnlichem erforderUch sein. Auch bei Abschaltmechanis- 
men, die den Betrieb eines Gerat.es nur auf einem bestimm- 
ten Geliinde zulassen, konnen mit diesem Uberbriickungs- 
teil ausgestattet werden. Beim notwendigen Verlassen die- 
ses Bercichs muB der Abschaltmechanismus uberbruckt 
werden. Auch verschiedene andere notwendige Anlasse zur 
Uberbriickung sind denkbar; dies alles jedoch in Kombina- 
tion mit einem speziellen Uberbruckungsschliissel und ei- 
nem speziellen Uberbriickungsschloss, um Manipulation 
und ahnliches zu verhindern. 

Die Empfangseinheit kann durch einen Steuerchip oder 
ahnlichcm den Stromkrcis unterbrechen und dadurch das 
Gerat, die Maschine, ein Fahrzeug oder auch eine andere 
liber einen Strornkreis funktionierende Anlage abschalten. 

Eine Variante zur v.g. ist nicht die Abschaltung eines 
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Stxomkreises, sondem die Aklivierung eines solchen Je- 
doch konnen aucb andere steuertechnischeMechanismen in 
Gang geseizt werden. Dies konnen Regolungen, Begrenzer 
nnd andere gewiinschte Effekte sein, wie z. B. cin Drehzahl- 
begrenzcr. 

Nach dem Abschalten dcr Sendecinheit bzw. nach dem 
Verlassen der Sendczone wird der Stromkreis automatisch 
wieder geschlossen bzw. werden die Sleuermechanismen 
automatisch auBer Kraft geseizt. Kein Sendeimpuls, keine 
Aktivierung des Steuermcchanismus. * , 0 

Der EinfluB ist raumlich begrenzt. Dies kann durch die 
Starke der ausgesendeten Funkimpulse, durch raumliche 
Ausstrahlung von optischen Aklivierungsimpulsen, bci Ul- 
traschall auch durch die raumliche Abgrenzung oder durch 
die Starke der Impulse erfolgen, bei ahnlichen Sendeimpul- 15 
sen je nach Art des verwendeten Steuerimpuls. Das bedeutet 
bei optischen Sendeimpulsen, daB sie nur in einem bestimm- 
ton Raum ausgcsirahk werden, z. B. in cincm Konzcrtsaal 
Oas System ist infolge der Intensity der Signale also raum- 
lich vanabel. 

Wichtig ist auch, daB die verwendeten Impulse oder Si- 
Krken St6rCnd Z " schutzenden Einrichtungen 

Eine zusatzliche Ausgestaltung istein optisches oder aku- 
susches Signal, das einem das Erreichen eines Aklivie- 25 
rungsbere,chs anzeigt. Das bedeutet beispielsweise, daB bei 
einem Fahrzeug, bei dem das Steuerungssvstem auf die 
Drehzahl wirkt, beim Erreichen des Aktivierungsbereichs 
eine Lampe aufleuchtet. 

Die Wirkungsweise der Schaltkreise ist so angeordnet, 30 
daB sie in der Regel nacheinander wirken. Abweichungen 
sind jedoch moglich, wenn dies erforderlich ist. 

Die Systeme sollten in Bezug auf ihre Wirkungsweise 
einneithche oder zumindest gleiche Standards haben Eine 
Emwirkung auf die Drehzahl solke grundsatzlich immer 35 
und uberall gleich sein. Genauso die Wirkungsweise bei 
Mobiltelefonen, ein einheitlicher Standard ist unverzichtbar 
da sonst wirkungslos. 

Eine Zusatzvariante ist die, daB die Steuermechanismen 
so konzipiert sind, daB auch verschiedene Funktionen in 40 
Gang gesetzt bzw. ausgelost werden konnen, beispielsweise 
die Regelung der maximalen Drehzahl und das Einschalien 
der Fahrzeugbeleuchtung bei der Einfahrt in einen 1\,nnel 
Naturhch sind hier die verschiedensten Kombinationen 
mogncn. Auch eine ganze Reihe verschiedener Funktionen 45 

Oie verschiedenen Funktionen konnen gleichzeitig, nach- 
einander oder einzeln durch unterschiedliche Signale akti- 
viert werden. Parallel konnen zum Aktivierungsimpuls spe- 
zielle S teuersignale fiir die Funktionen ausgesendet werden 

Ausluhrungsbeispiele sind in den Zeichnungen darge- 50 
steUt und werden im nachfolgenden naher beschrieben 

Zeichnung 1 zeigt eine schematische Darstellung von 
Sendem und Steuerung, wobei Ziffer 1 Signalsender A und 
t ,% 2 ^§ nalsend er B ist. Bei Ziffer 3 ist der Verbrau- 
cner (z. B. Mobiltelelbn oder ahnliches) zu sehen, Ziffer 4 ss 

Ta n ^'l 1 ^ teuerun S en mit den Signalempfiingern 6 
und 7. Ziffer 8 zeigt den Sensor, der durch die S^uei-unpeD 
erst akuviert wird und der dann erst auf Druckvermindemng 
reagieren kann. Tritt dies ein, d. h. der Druck wiirde sinken 
wird a Uc h nach dem Abschalten der Signale der Stromkreis 60 
mcht geschlossen. Der Sensor ist so geschaltet, daB er erst 
bei Druckanstieg die Schalter in den Steuerungen schlieBt. 
Ziffer 9 zeigt den Zeitverzogerer, der noch eine gewisse Zeit 
nach Druckanstieg, ebenfalls verhindert, daB die Schalter in 
den Steuerungen sich schlicBcn. Eine spczicllc Ubcrbruk- 65 
kungsbox ,st bei Ziffer 10 zu sehen. Hier kann man mit ei- 
nem Tasten-Code, einer Magnetkane oder ahnlichem die 
Sleuerung umgehen, jedoch ist dies nur fur besondere Steue- 



rungen gedachl. Ziffer 11 zeigt die Verbindungslcitungen 
zur Uberbruckung und Ziffer 12 zeigt den eigcntlichen . 
Stromkreis, der durch die Steuerung unterbrochen wird 

Tn Zeichnung 2 isl. ein Schema fur die Beeinflussung eines 
i-ahrzeuges oder ahnliches zu sehen Ziffer 1 und Ziffer *> 
zeigen die jcweiligen Signalsender fur die verschiedenarlit 
gen Signale Ziffer 3 steUt das Fahrzeug, die Maschine. das 
Gerat oder ahnliches dar, auf das eingewirkt wird Die Zif- 
lern 4 und 5 zeigen die jeweiligen Steuerungen mit den Si- 
gnalempfangern 6 und 7. Die Steuerungen wirken nach 
fcmpfang beider Signale auf eine Regelung Ziffer ft Diese 
Regelung kann auf einen Drchzahlregler, einen Geschwin- 
digkeitsbegrenzer oder ahnliches wirken. Ziffer 9 yeiel die 
Steuerleitung. Bei Ziffer 10 ist eine spezielle Uberbruk- 
kungsbox zu sehen, durch die die Steuerung umgangen wer- 
den kann; dies aber auch nur fiir spezielle Einsalzzweckc 
Ziffer 11 zeigt die Uberbriickungsleitung. 

Patentanspriiche 

1. Steuerung bestehend aus Sende-, Empfangs- und 
Steuerteil zum Abschalten von Mobiltelefonen 
(Handys), CD-Playern, Laptops mit Satellitenkommu- 
mkation und anderen elektronischen Geralen bzw zum 
Aklivieren von Sleuerungsmechanismen an Fahrzeu- 
gen, Maschinen oder anderen Geraten, an Orten, an de- 
nen die von ihnen ausgesendeten Funkwellen oder an- 
dere Storungsfaktoren bzw. von ihnen ausgehende 
elektromagnetische Wellen oder Felder, Storungen 
oder Schaden an elektronischen. Gerat, hochempfindli- 
chen Messgeraten oder Steuerungen verursachen kro- 
nen bzw. wo durch Sleuermechanismen aktiv aufFahr- 
zeuge, Maschinen und Gerate von auBen eingewirkt 
werden soli oder muB, dadurcl, gekennzeichnet, daR 
die Steuerung aus einer stalionaren oder mobilen Sen- 
deeinheit besteht. 

2. Steuerung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
ne , daB das ein Empfangstcil, mit dem jeweiligen Im- 
pulsgeber und der Steuerung bzw. des Sleuerchip, in 
die Maschine oder das Gerat, auf des eingewirkt wer- 
den soli, eingebaut wird. 

3. Steuerung nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Steuerung ein oder vorzugsweise 
zwei verschicdenartige Steuerimpulse aussendet 

4. Steuerung nach Anspruch 1, 2 und 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Empfanger- bzw. Steuerteil auf 
diese Steuerimpulse reagiert und dadurch Schalter bzw 
i>teuermechanismen in Gang setzu 

5. Steuerung nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die, die Flugzeugelektronik storenden 
Gerate wie z. B. Handys, CD-Playern, Laptops oder 
ahnliches iiber dieses Impulssende- und Empfangerteil 
abgeschaltet werden kann. 

6. Steuerung nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Drehzahlbegrenzer oder ein Ge- 
schwindigkeitsbeschranker bzw. ahnliches in Fahrzeu- 
gen uber dieses Impulssende- und Empfangerteil akti- 
viert werden kann. 

7. Steuerung nach Anspruch 1 bis 6, dadurch gekenn- 
nftVh f durch k d i«es Sende- und Empfangerteil 
auf alle Fahrzeuge, Maschinen, Gerate und ahnlichem 
die mit diesem Teil ausgestattet sind, von auBen einge- 
wirkt werden kann. 

8. Steuerung nach Anspruch 1 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB Empfangerteil mit cincm Zeitverzogerer 
oder ahnlichem ausgestattet sein kann. 

9. Steuerung nach Anspruch 1 bis 8, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB das Empfangerteil mil: einem Luftdruck- 
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sensor ausgesiattet sein kann. 

10. Steuerung nach Anspruch 1 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet. daG Sende- und Empfangerteil fur Funkim- 
pulse mil. cincr Sende- und Hmpfangseinrichtung, wie 

z. B. Antcnnen oder ah n lie hem, ausgestattel: sind oder 5 
sein konnen. 

11. Steuerung nach Anspruch 1 bis 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB Sende- und Einpfangseinrichtung 
fur akustische Sign ale, wie UllraschaLl oder ahnlichem, 
mit Signal geber und Signalempfangcr ausgestattel sein JO 
kann. 

12. Steuerung nach Anspruch 1 bis 11, dadurch ge- 
kennzeichnct, daB das Sende- und Empfangerteil mil 
oplisch ausstrahlenden und empfangenden Einheilen, 
wie z. B. Infrarot oder ahnlichem, ausgestattet sein 15 
kann. 

13. Sleuerung nach Anspruch 1 und 12, dadurch ge- 
kcnnzcichnct, daB cin Zusatztcil cingebaut werden 
kann, mit dem das Abschalt- bzw. Aktivicrungssystem 
uberbruckL bzw. umgangen wird. 20 

14. Steuerung nach Anspruch 1 bis 13, dadurch ge- 
kennzcichnet, daB die EmpfangseinheiL beim Empfang 
der ausgesendeten Signale, den Slromkreis unterbricht. 

15. Steuerung nach Anspruch 1 bis 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die EmpfangseinheiL bcim Empfang 25 
der Signale, steuertechnische Mechanismen in Gang 
setzt. 

16. Steuereinheit nach Anspruch 1 bis 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB nach dem Abschalten der Sendeein- 
heit bzw. nach dem Verlasscn der Sendezone der 30 
Stromkreis wieder automatisch geschlossen wird bzw. 
die Steuermechanismen automatisch auBer Kraft ge- 
setzt werden. 

17. Steuerung nach Anspruch 1 bis 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Reichweite der ausgesendeten 3-S 
Impulse raumlich variabel sein kann, je nach Intensitat 
der ausgesendeten Signale. 

18. Steuerung nach Anspruch 1 bis 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die ausgesendeten Impulse oder Si- 
gnale, nicht storend auf die zu schutzenden Einrichtun- 40 
gen wirken. 

19. Steuerung nach Anspruch 1 bis 18, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB beim Erreichcn des Aktivierungsbe- 
reiches, ein optisches oder akustisches Signal bei den 
Fahrzeugen, Maschinen oder Geraten, auf die einge- 45 
wirkt werden soli, erscheinen kann. 

20. Steuerung nach Anspruch 1 bis 19, dadurch ge- 
kennzcichnet, daB die Schaltkxeise der Steuerung so 
angeordnct sind, daG sie in der Regel nacheinander wir- 
ken. Anderungen sind jedoch moglich, wenn dies er- 50 
forderlich ist. 

21. Steuerung nach Anspruch 1 bis 20, dadurch ge- 
kennzcichnet daB die Systeme einheillichc Standards in 
Bezug auf die jcweilige Wirlcungsweisc haben sollten. 

22. Steuerung nach Anspruch 1 bis 21, dadurch ge- 55 
kennzeichnet daB die Steuerungsmechanismen auch 
verschiedene Funktionen auslosen konnen. 

23. Steuerung nach Anspruch 1 bis 22, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die verschiedenen Funktionen 
gleichzeitig, nacheinander oder einzeln, durch den 60 
Empfang unterschiedlicher Signale aktiviert werden 
konnen. 
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